FAHRBERICHT ELLING E6

Das vielleicht formschonste Holland-
boot des Jahres ist die neue Elling E6, die
mit 19,80 m die Elling-Serie in eine neue
Kategorie hebt. Wir lernten das Luxusschiff
in Amsterdam kennen. |
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eptune Marine baut Holland-
boote seit 1972 - und als eine
der ersten Werften in GFK. Die
Elling-Serie, entworfen von Ken Freivokh,

- kam 1997 dazu. Dass Neptune Marine in

allerbester Qualitdt baut, zeigten schon
die ersten Modelle Elling E3 und E4, die
mit bestem Sicherheitsstandard und
hochstem Komfort an Bord aufwarten.
Wir sind gespannt, ob die Werft den ho-
hen Standard bei der E6 halten kann und

nehmen die Einladung van Werftchef An-
ton van den Bos zur Testfahrt Anfang Mai
in Amsterdam gerne an.

Wihrend das Publikum (etwa 30 Elling-
Besitzer und einige Journalisten) sich
bei Champagner einstimmt, lduft die
neue EB langsam in die Marina ein. Sie
sieht umwerfend aus! Uberzeugte schon

. die kleinere E4 durch ihre schianke Linie,

wirkt dieses rund fiinf Meter lingere Mo-
dell noch schlanker und eleganter.

Wie die E3 und E4 ist auch die E6 ein
hochseetaugliches Schiff der CE-Katego-
rie A. Alle Ellings sind auBerdem selbst-
aufrichtend. Wie das geht, zeigt der
spektakuldre 360-Grad-Uberschlagstest
der E4, der auf der Werftwebsite zu se-
hen ist.

Die komplett neu entwickelte griBte
Elling will klassischen Stil mit héchster
Sicherheit und guter Fahrleistung ver-
binden. Voll ausgestattet, ist das Schiff
sogar fiir Atlantikfahrten tauglich. Der
komplette GFK-Rumpf der 65-FuB-Yacht
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Viel Platz und Lebensraum bietet die Elling E6 auf verschiedenen Ebenen und macht dabei eine echt gute Figur.

ist mit Aramid (also Kevlar oder Twaron)
verstirkt, was hohen Aufprallschutz ga-
rantiert.

Die E6 ist mit einem Volvo Penta D13-900
motorisiert, dazu kommt in der Stan-
dardausriistung ein Volvo Penta D2-75 als
Hilfsmotor, der von einem eigenen Tank
und separaten Batterien versorgt wird.
So kann das Boot im Fall eines elektroni-
schen Totalausfalls mit maximal sieben
Knoten in Ruhe in den ndchsten Hafen
fahren. Ein weiteres Sicherheitsfeature
ist der durch den Kiel geschiitzte Pro-
peller. Das erlaubt der Elling, in flachen
Gewassern mit nur 1,20 m Tiefe zu fah-
ren - fiir Holland ist das ein wesentliches
Feature.
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Nicht iiber sieben Briicken, sondern iber
sieben Stufen steigen wir aufs Heck {iber,
und sind erfreut iiber das groBziigige
Platzangebot mit Raum fiir sechs Erwach-
sene, die hier bequem sitzen und essen
kénnen. Drumherum bleibt viel Platz, um
sich frei zu bewegen. Das Achterschiff ist
durch das verldngerte Kajiitdach zum Teil
Uiberdacht. Das schiitzt die Besatzung vor
Regen und zuviel Sonne. Wie bei Elling
iiblich, ist das Finish perfekt, wohin man
auch schaut.

Das mit Flexiteek belegte Gangbord ist
angenehm breit und mit 8o cm Relinghd-
he sehr sicher. Auch das Kajiitdach bietet
Halt durch einen umlaufenden Edelstahl-
handlauf.

Das Vorschiff ist ebenso gerdumig wie das
Heck. Ausgestattet mit groBer Sonnenliege
und einer nach vorn gerichteten Couch kann
man in allen Lagen den Tag am frischen Wind
verbringen. Ankern kann man sicher und
elektrisch: Die Ankerwinde ist unter einer
rutschfesten Plattform angebracht. Der An-
kerkasten ist iiber zwei Klappen gut zu &ff-
nen und mit einer extralangen Ankerkette
bestiickt.

Auf Motoryachten dieses Kalibers kénnen Sa-
lon und Heck haufig durch Schiebeglastiiren
zu einem grof3en offenen Raum verbunden
werden. Aus Sicherheitsgriinden hat man bei
Neptune Marine darauf verzichtet und eine
stabile Tiir eingebaut, die bei Unwetter so
sicher wie ein Tresor schlieBt.
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TECHNISCHE DATEN WIE GEFAHREN

Linge: 19,80 m : Gewicht: 25.000 kg ¢ Schlafplitze: 6+
Breite: 5,30 m : Motorisierung; Volvo Penta : CE-Kategorie: A
Tiefgang: 1,30 m 313*c m|t$or€[ PLS (6;‘2 IEW[)}, ; (Hochsee)

; 2 itismotor Volvo Penta D2, . Preis: ab1.484.000
Treibstoff 5.000 ther 75 PS (55 kW) © Euro
Wassertank:1.300 Liter : Maximale Passagierzahl: : wie gefahren:
Reichweite: 4.500 Seemeilen : 15 Personen 1.560.000 Euro
Standarda ' Doppelverglasung isoliert, elektrisches i Exiras Seitenkahine
pneumatisches Schiebedach, Safe, Backofen, 4-Zonen Herd, : als Office mit Einzel-
Spiilmaschine, Weinkeller, Miele Waschmaschine und Trockner,  : bett, Crew-Kabine
Holzarbeiten in Kirschholz, 3 Toiletten, Fernseher mit Digital- : mit separatem
Receiver, Stereo Eqipment mit MP3, 5 Blatt-Propeller, Riick- : Eingang, Seakeeper
fahrkamera, Flexiteakdeck, Ray St 65 Sat. TV Antenne, Bug/ ;9000 Gyro Stabili-
Heckstrahlruder, 6 x 200 kW Li-lon-Servicebatterien : sierungssystem

Tritt man in den gerdumigen hellen Salon,  um mit dem Bootsfiihrer zu plaudern.  Die technische iibersicht ist fabelhaft:
geht der Blick zum groBen halbrunden  An Steuerbord gegeniiber dem Sofasind  Alle Gerite sind iibersichtlich angeord-
Sofa an Backbord, an dem fiinf Perso-  zwei separate Sitze, dazwischen steht der  net, inklusive 16-Zoll- Multifunktionsdis-
nen bequem Platz finden. Etwas weiter  versenkbare Fernseher. plays von Raymarine. Das Carbon-Finish
vorne befindet sich ein weiteres Sofa mit ~ Der Steuerstand verfiigt iiber zwei se-  sieht klasse aus, reflektiert aber ein
freiem Blick nach vorn; das ist perfekt,  parate und elektrisch verstellbare Sitze.  wenig zu sehr. Wie bei anderen Elling-

Die traghbaren DF6A, DF5A und DF4A
AuBenbordmotoren iiberzeugen mit moderner
Optik und punkten mit einfacher Handhabung

Die bekannte DF4/5/6 Serie erlebt eine Wiedergeburt

in Form von leichtgewichtigen (23,5 kg*), kompakten
Motoren mit herausragender Manovrierfahigkeit. Das
Design der Motorabdeckung folgt der Linienfiihrung der
populdren DF20A/15A/9.9B und DF30A/25A Modellen,
Unter der Bezeichnung ,Nebel-Schwarz* tritt die Lackie-
rung in Erscheinung, die im Zusammenspiel mit dem
zurtickhaltenden Dekorsatz fiir ein edles Finish sorgt.
Unser Streben nach kontinuierlichem Fartschritt wurde
in der Entwicklungsphase von zwei Zielen geleitet:
.Geringes Gewicht* und ,Einfache Handhabung”. Wir
haben keinen Stein auf dem anderen gelassen und unsere
Ziele mehr als erreicht. Der neue Schmierkreislauf und
das neue Kraftstoffsystem ermoglichen es, die neuen
AuBlenbordmotaren bequem zu lagern. Es ist méglich,
den Motor auf der Front-, der Backbord- oder der
Steuerbordseite abzulegen. Als erste ihrer Klasse** sind
unsere neuen Modelle mit einem Olfilter ausgestattet,
Die versetzt angeordnete Kurbelwelle gewahrleistet
einen gleichméaBigeren Motorlauf bei hdherer Kraftstoff-
effizienz. Unsere DF6A, DF5A und DF4A Motoren sind

mit einem integrierten, obenliegenden Kraftstofftank
ausgeriistet. Komplettiert wird unsere Entwicklung durch
ein neues Tilt-System und nicht zuletzt durch die durch-
dachten Tragegriffe, die erm@glichen, den AuRenbordmotor
bequem mit zwei Handen zu tragen. Die neuen DF6A,
DFS5A und DF4A definieren neue Standards in der Klasse
der tragbaren Auenbordmotoren.

*S-Schaft-M le

<4 kW (6 PS), 3,68 kW (5PS), 2,9 KW (4 PS) Klasse
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Modellen bietet der Steuerstand hervor-
ragenden Uberblick nach vorne und zu
beiden Seiten.

Ein groBes, elektrisch bedienbares und
pneumatisch abgedichtetes Schiebedach
ldsst Licht und Luft in den Salon und bie-
tet so das Raumgefiihl eines Cabrios. Das
opticnale Gyro-Stabilisierungssystem
Seakeeper 9000 mildert die Wellenbe-
wegungen an Bord - ein schénes Extra,
wenn man nachts auf unruhiger See un-
terwegs ist.

Ein paar Stufen tiefer unter Deck hat
Elling im gemiitlichen Salon ein halbrun-
des Ledersofa platziert, auf dem sechs
Personen sitzen kdnnen. An Backbord
befinden sich zwei fest installierte Ses-
sel. VerschlieBbare Bullaugen dahinter
sorgen hier fiir Licht und Luft.

Die Ausstattung ist im gesamten Schiff sehr hoch-
wertig und es gibt allerorts viel Platz: beim Essen
mit Freunden, im Bad und in den Kabinen.
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Auf der gleichen Seite ist die gut ausge-
stattete Pantry. Das ozeantaugliche Schiff
hat fiir den Smutje ein Cerankochfeld mit
Dunstabzug, Backofen, Gefrierschrank,
dazu eine groBe
Waschmaschine,
Trockner sowie
Geschirrspiler
und sogar einen
Weinkeller. In je-
der Kabine gibt es
eine Kabola-Zentralheizung mit wasser-
geflillten Radiatoren sowie eine Klimaan-
lage. Um beim Ankern geniigend Strom zu
haben, ist standardmaBig ein Hochleis-
tungsgenerator von Whisper Power mit
14 kW Leistung an Bord.

Die gerdumige Eignerkabine mit Du-
sche und abgetrennter Toilette ist indivi-

»») In der Ruhe
liegt die Kraft auf
dieser Yacht.

duell moblierbar. Die Kabine im Bug hat ein
freistehendes Doppelbett, dazu eine Toilette
und eine separate Dusche. An Steuerbord
lassen sich in einer Extra-Kabine zwei wei-
tere Personen beherbergen.
Auf Wunsch kann man die
E6 mit einer Crew-Kabine
mit eigenem Eingang aus-
statten. Damit steigt das
20-Meter-Schiff in die Klas-
se der skipperbaren Mator-
yachten auf.

Auf der Tiir der Dinghi-Garage im Heck ist in
Stahlbuchstaben der Name der Yacht zu le-
sen, von hinten mit LEDs beleuchtet. Schéne
Details wie diese erfreuen das Auge.

Wir starten unsere Probefahrt von der Insel
Pampus im hollandischen Markermeer vor
Amsterdam. Friiher haben hier die Schiffe




Die Yacht bietet Raum genug, damit mehrere Generationen ihre eigenen privaten Bereiche haben.

der Niederldndischen Ostindien-Kompa-
nie V.0.C. festgemacht. Mit 16 Personen
sind leider deutlich zu viele Leute an Bord,
um das Boot griindlich testen zu kénnen;
50 machen wir stattdessen einen Fahr-
bericht. Wir haben heftigen Wind, aber
unser Schiffsfiihrer mandvriert die neue
Motoryacht souverdn und ohne Kratzer.
Der Seakeeper war schon Stunden vor-
her eingeschaltet, so dass wir keinerlei
Wellenbewegungen bemerken. 80.000
Euro kostet dieses System, das 80 % der
Bewegung neutralisiert, auch im Stand.
Da es auch die Mldigkeit beseitigt, die
durch das Rollen der Wellen ausgelést
wird, kann man es zu den Sicherheitsein-
richtungen an Bord zdhlen.

Das Erste, was auffillt als wir losfahren,
ist die Ruhe an Bord. Werftchef Anton
van den Bos versichert uns, dass der Ge-
rduschpegel iiber 70 dB niemals hinaus-
geht. Er behilt Recht: Wir messen 67 dB
bei 2.400 U/min und 20,4 Knoten, wobei
der Volvo D13 rund 144 |/h verbraucht. Bei
Marschfahrt von 9,5 Knoten sind es nur
noch 24,3 I/h, und der Gerduschpegel fillt
auf 61 dB. In Héchstfahrt macht die Elling
E& 21 Knoten, wozu der Aquadrive und der
Flinfblattpropeller das ihre dazu beitra-
gen. Das ist auf langeren Torns, wofiir das
Schiff konzipiert ist, fiir die Besatzung ein
sehr angenehmes Fahrgerdusch.

Die Messfahrt war bei voller Besetzung
nicht einfach. Zum Steuern bringen wir
den Sitz in die richtige Position, was sehr

TEMPO- UND
VERBRAUCHSMESSWERTE

schwindigkeit von rund vier Beaufort. Das
Ergebnis ist hervorragend: Die Elling halt
ihren Kurs jederzeit sehr sicher. Es macht
groflen SpaB, die
E6 zu fahren, und
die Anwesenheit
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16 Personen an Bord, Trelbstoff: 80%, Wasser: 70%.

einfach gelingt. Wir fahren einige schar-
fe Kurven bei niedriger Geschwindigkeit
iiber Steuer- und Backbord und messen
nur eine Schiffsldnge als Kreisdurchmes-
ser. Schnellere Mandver vermeiden wir
wegen der vielen Personen an Bord.

Wir testen Kursstabilitédt auf unter-
schiedlichen Kursen bei einer Windge-

Fiir die freundliche Unterstiitzung danken wir

Neptune Marine Shipbuilding
Veerdam 1, 5308 Jh Aalst, Niederlande
Tel. (0031-418) 673 103, elling-yachts.com

der anderen Géste
stort wegen des gu-
ten Platzangebots
kaum. Ein besonde-
res Zuckerl ist die
Fernbedienung, mit
der man die Elling E6
bequem von anderen
Positionen als dem
Fahrstand aus - dem
Bug beispielsweise -
steuern kann.

Ohne Zweifel: Die Elling E6 ist ihren Preis
wert, und wir waren ein wenig traurig, wie-
der von Bord gehen zu miissen. Das Boot
hat eine tolle Performance und ein gelun-
genes Design auBen wie innen. Es ist in kei-
ner Weise snobistisch, sondern ein elegan-
tes und zeitloses Boot fiir Reisen zu vielen
Zielen. <«€

Ausgewdhlte Handler

Boots- und Yacht Handelsvertretung UG
Meckenheimer StraBe 16, 68199 Mannheim
Tel. (0621) 876 08 299, hoots-yacht.com
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