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; Eilmu EG daimit !ocker zmechtkommt,'

1asst der Werfichef den Rumpf aus Kevlar
fertigen - ein Material, das auch fiir die
_Herstellung von schusssicheren Westen
verwendet wird, Wenn man an Bord

: iﬂ dass
~_ailes 50 de, sauber undsu.her gebaut wzrd s

BGs - immer ein opnmales Ergebms
1 erzielen, Tackieren wir jeden Gelcoat

Das gleiche Bild zeigt sich unter
ei den Mébeln und Verkleidungen

sowie den (fast) vollstandm gestrichenen

Rumpfinnenseiten.

Sergfalt ebenfalls im Motorraum; Dort
liegen die Leitungen, Rohre und Schlau-
che sauber gebiindelt oder in Schutzroh-

diese will man jedoch-nachriisten.

ren. Die Elektroanlage ist iibersichtlich

Ntedergang fehlen die Handldufe; =

verdrahtet, und die Kraftstoffanlage — mit

zweifach verschraubten Schlauchanschliis-

sen sowie doppelt ausgefithrter Spritfilter-

anlage mit Ablasshahn und Manometer
{zur Kontrolle von Filtern und Leitungen)
und einem Tagestank, um den Haupttank
vor Bakterien und Co. zu schiitzen - bietet
einen guten Standard. Aber nicht nur die
Installationen machen einen positiven
Eindruck, sondern das gesamte Antriebs-
Konzept ist wohldurchdacht. Der Haupt-
antrieb besteht aus einem elektronisch
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DATEN

DAS BOOT
Werft.. ..Neptune Marine/Niederlande
T e ot e oL L Elling E6
CE-KAteporie i it Sk s i LA
Rumpf und Deck . Kunststoff (teilw. mit Kevlar)
Linge liberalles. ... immmmss 19,80 m
Breite ... 530m
Gewicht..............oooooii 281
L o e 1,50 m
Durchfahrtshéhe.............................. 4,20m
Kraftstofftank ... 5000+200I
WSSO AN oo niisn e i s 12001
Schmutzwassertank ............................. 3001
Kabinen........................... e 4+1
L e 6+1
mogliche Motorisierung........... Dieselmotoren
.................... 1Haupt- plus 1 Hilfsmotor (75 PS)
Testmotorisierung................. Volvo Penta D13
....................... ..662 kW (900 PS)
Preis (Ultimate)............................... 1767000 €
Vertriah e wmy Neptune Marine BV
.......................... Veerdam 1, NL-5308 Jh, Aaist
.............................. www.elling-yachting.com
DER MOTOR
Hersteller......oavmnmmmmsimmmin Volvo Penta
T3/ R WO Bl W S D13-900
Leistung...............ocoooo 662 kW (900 PS)
Volllastdrehzahl......................... 2300 U/min
Zylinder oo mninsnnmn s nnitaisassy 6
HUBYE MM e e s 12780 ccm
(47 224 1) | [T SR O Diesel
Kiihlung....................... Wasser/Zweikreis
Getriebeiibersetzung .
Testpropeller..............................
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FAZIT

Die Elling E6 wurde als Hochsee-
schiff konstruiert, was unserer An-
sicht nach auch gelungen ist. Auf
sicherheitstechnische Details — wie

Lenz- und Feuerldscheinrichtung,

zwei Motoren, Tankkapazitat,

Aufteilung in Tagestank und Extra-
tank fiir den Hilfsmotor — und auf
eine solide Bauweise hat die Werft
groflen Wert gelegt. Die E6 ist auf
der hanseboot in natura zu sehen.

gesteuerten Volvo Penta D13 mit 900 PS,
und als Hilfsmotor wurde ein Volvo Penta
D2 mit 75 PS installiert. Das Wichtigste
bei Letzterem ist die mechanische Funk-
tionsweise und Ansteuerung. Auf sie hat
der Werftchefl besonderen Wert gelegt -
denn wenn beispielsweise ein Blitzschlag
die Elektronik der Hauptmaschine lahm-
legt, tuckert der mechanische D2 immer
noch weiter. Dariiber hinaus verfiigt der
Hilfsdiesel tber einen eigenen 200-1-Tank,
damit selbst bei einer eventuellen Diesel-
pest in den Haupttanks sauberer Sprit fiir
die Notfallfahrt zur Verfugung steht. Mit
dem Hilfsdiesel erreichten wir immerhin
noch eine Hochstgeschwindigkeit von
ungefihr 7 kn. Ein Notsteuerungssystem
ist ebenfalls vorhanden.

Fahrrad und Co. kommen in den Stauraum auf dem Vordeck. Damit man sicher auf den Bug
gelangt, spendiert die Werft ein Flexiteak-Deck und eine stabile, etwa 0,90 m hohe Reling.



Schiebt man den Hebel des Hauptmo-
tors ganz nach vorn, fahren wir auf der
Nordsee (zwischen [Jmuiden und Scheve-
ningen) gut 20 kn. Der Gerduschpegel
bleibt mit 67 dB(A) am Fahrstand im
komfortablen Bereich. Klar muss sein,
dass man so nicht gerade sparsam unter-
wegs ist. Gut 7 [/sm laufen durch die Sprit-
leitung, und nur dank des riesigen, 5000 1
Diesel fassenden Tankssystems kommt
man 602 sm (plus 15% Reserve) weit. Als
Langstreckengeschwindigkeit gibt die
Werft etwa 9 kn an; dann liegt der Ver-
brauch bei rund 2 I/sm, und es ergeben
sich 2225 sm plus Reserve — eine Reichwei-
te, die Anton van den Bos demnichst mit
einem Térn iber den Atlantik selbst
»tberprifen will.

Damit die Fahrt dabei moglichst ruhig
verlduft, hat sich der Eigner unseres Test-
boots einen Seakeeper einbauen lassen.
Am Testtag (2 bis 3 Windstirken) be-
kamen wir es nur mit einer mifligen Dii-
nung zu tun. Nach dem Abschalten des
Stabilisierungssystems waren etwas stir-
kere Schaukelbewegungen zu spiiren. Das
Gleiche gilt bei schneller Kurvenfahrt,
bei der sich das Boot leicht auf die Kur-

Im Salon unter dem Sonnendach findet man eine gemiitliche Sitzeinheit mit Weinkiihler und
im vorderen Bereich den ergonomisch angeordneten Fahrstand. Um die Crew beim Kochen und
Essen vor indiskreten Blicken zu schiitzen, steht das Esszimmer mit Fernseher und die Pantry

eine Abteilung tiefer. Die Unterliiftung der Kojen mit Lattenrosten ist vorbildlich. An Stauméglich-
keiten besteht ebenfalls kein Mangel. Hochwertig: die glénzenden Mébeloberflichen.

DER FAHRERSITZ
BIETET AUCH FUR
LANGE TORNS

GENUG KOMFORT

venaufienseite legt und anschlieffend in
die eigene Welle einschwingt.

Gute Kursstabilitdt zeigt die Elling so-
wohl bei langsamer Fahrt als auch mit er-
hohten Geschwindigkeiten. Wer es sich
ganz einfach machen mdchte, schaltet den
Autopiloten ein und muss nur noch Aus-
schau halten. Das funktioniert bei schnel-
ler Fahrt fast genauso gut wie bei Ver-
dringerfahrt, da sich der Bug nur mifiig
anhebt. Der Blick nach achtern ist auf-
grund der geschlossenen unteren Riick-
wand nur ausreichend.

Auch lingere Torns sollen fiir den Skip-
per nicht zu ungemttlich werden, deshalb
steht auf unserem Testboot eine Art Pilo-
tensitz, der sich in alle Richtungen verstel-
len ldsst und eine super Polsterung sowie

ordentlich Seitenhalt bietet. Gleichen
Komfort genief3t der Kopilot direkt neben
dem Fahrer. Auf die Touchscreenmonitore
hat der Fahrer genauso guten Blick wie
durch die Frontscheiben aus Isolierglas,
die bei Regen und Spritzwasser von drei
soliden Doppelarmwischern mit Wasch-
anlage sauber gehalten werden. Damit
man sich an Bord sicher bewegen kann,
installiert die Werft solide Handlaufe und
Reling und versieht die Trittflichen mit
rutschfestem Flexiteak. Lenz- und Feuer-
léschanlage? Vorbildlich!

Das Leben an Deck findet auf einer Sitz-
kombination mit Bank und frei stehenden
Stiihlen und Tisch statt; eine gemiitliche
Sitzbank und Sonnenliege gibt es noch auf
dem Vordeck. Unter Deck bieten drei Ka-
binen Schlafméglichkeiten fiir sechs Per-
sonen, wobei fiir das Eignerpédrchen die
Achterkabine vorgesehen ist. Die VIP-
Giste schlafen in der Bugkabine und die
Kinder in der Mittelkabine (hier gibt es
Etagenbetten). Drei Nasszellen und die
grofiziigige Pantry mit Sitzecke im unte-
ren Bereich sowie die gemiitliche Sitzecke
im Salon runden das wohnliche Bild ab.

Ralf Marquard
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